STATEMENT OF RELEVANCE FOR DE 3011814 

DE 301 1814 appears to disclose a Steering System For Motor Vehicles. 
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PATEITTA1TSPRUCHE : 




J^/ Lenkvorrichtung far /Iraftfahrzcuge init einen von dor 
Lenkspindel getragenen Lenkrad und mit einem Pralltopf, 
in dem Anzeigeinstrunente und bzw. oder Bedienungsele- 
mente angeordnet sind und der feststehend sowie - von 
Fahrer aus gesehen - vor den lenkradspeichen innerhalb 
des lenkrades angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Lenkrad starr an der lenkspindel (1 ) befestigt 
und an Lenkrad (2) in Bereich der Lenkradnabe nindestens 
ein aufeinander abrollendes Raderpaar (3 und 4) derart 
angeordnet ist, da3 das eine Had auf mindestens einen 
Abrollkranz (5), der. ait einem fahrZeugf esten Bauteil (6) 
verbunden ist, und das andere Sad auf mindestens einem 
Abrollkranz (7), der sich am. Pralltopf (8) befindet, ab- 
r oil en. 

2. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Rader und Abrollkranze durch Reibschlufi gekoppelt 
sind. 

3. lenkvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rader und Abrollkranze- durch ?ormschluJ3 gekoppelt 
sind. 

4. lenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi mindestens ein Rad des Raderpaares zw'ei unterschied- 
liche Abrollbereiche besitzt, wobei das Rad im einen Ab- 
rollbereich auf dem anderen Rad deB Raderpaares und im 
anderen Abrollbereich auf einem der Abrollkranze abroilt, 
so daB bei unterschiedlichem Durchmesser der Abrollkranze 
am fahrzeugfeeten Bauteil und am Pralltopf der Pralltopf 
seine lage nicht verandert. 
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5. Lenlcvorrichtung nach Ansprucli 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi ein Rad des Rjiderpaares auf der gleichen Achse mit 
mindestens einen von ihm unterschiedlichen Had verbimden 
ist, und daB das unterschiediiche Rad auf einem weiteren 
Rad und dieses Rad v/iederum auf einem der Abrollkranse ab- 
rollt, so dafi bei unterschiedlichen Uurchraesser der Abroll- 
kranze an fahrzeugf esten 3auteil und am Pralltopf der 
Pralltopf seine lage nicht verandert. 

6. lenlcvorrichtung nach Ar.spruch 1, dadurch gekennseichnet , 
daB die Rader des Radpaares gev/b'lbte Abrollflachen auf- 
weisen. 

7. Lenlcvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi samtliche Rader aue Zahnradern und die Abrollkranse auo 
Zahnkranzen bestehen. 

8. Lenlcvorrichtung nach Anspruch 1, iadurch gekennzeichnet, 
da8 mindestens ein Kagnet am fahrzeugf esten Bauteil und 
ein Magnet am Pralltopf derart angeoranet sind, dai3 sie 
den Pralltopf durch magnetische £rafte in' seiner Lage hal- 
ten. 
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Annelder: Bernd Pilatzki 

»"iillner-£tr. 115 
5 ooo Koln 41 

Bezeiehnung: lenkvorrichtung fur Kraf tfahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf eiae Lenkvorrichtung fiir' 
Kraf tfahrzeuge nit einen von einer Lenkepindel getragenen 
Lenkrad und mit einem Pralltopf, in deni Anzeigeinstrur.ier.te 
und bzw, Bedienungselemente angeordnet sind und der fet-t- 
etehend sowie - von Pahrer aue- gesehen - vor den Lenkrad- 
speichen innerhalb. des Lenkrades angeordnet ist. 

Lenkvorrichtungen iieser Art sind. "bekannt, wie z.3. aus 
der DE-OS 21J19o2 und der franzosischen PA Nr.: U39225, 
bei denen die lenkepindel nit t els Getriebe-Konstruktienen 
unterbrochen wird und der Pralltopf dadurch fest mit 
einem fahrzeugfesten Bauteil verbunden v:erden kaiin. Aus 
der amerikaniEchen ?A !Tr. 2622C?o ist er bekannt, den 
Pralltopf i-ittels einer Stange, die durch die :iitte der 
Lenkspindel gefuhrt wird, unterhalb des Lenkgetriebes 
fest mit einem fehrzeugf esten Bauteil zu' verbinden. 

Diese Lenkvorrichti.ngen haben jedoch den ITachteil, Sa'2 
sie entweder su aufv/endig, zu teuer Oder zu betriebEun- 
sicher sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Lenkvorrichtung zu schaffen, welche die IJachteile 
der bekannt en Lenkvorrichtungen vermeidet. Zudem soil sie 
leiciit mont.ierbar sein und von der herkbrnralichen Bauweise 
von lenkvorrichtungen nur geringfiigig abweichen. 

Diese Aufgaben weruen dadurch gelost (Zeichnung 1), daG 
am Lenkrad in Bereich der Lenkradnabe nindestens ein 
Raderpaar, zv/ecknaBigervveiEe ein ineinandergreif endes 
Zahnradpaar, derart drehbar angeordnet ist, daS ein 
Zahnrad nach auSen und das and ere Zahnrad nach innen aus 
dem lenkrad herausragt. 
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Das Zahnradpaar kann sowohl seitlich von; Pralltopf (g) 
als auch hinter dem Pralltopf (1o) zwiechen Pralltopf- 
Hinterkante und Lenkstock-Yorderkante angebracht sein. 
Am Pralltopf und an einem f ahrzeugf esten Bauteil sind 
iev:eils in Hohe dec- Zahnradpaar ee Abrollkranze, zv;eck- 
miiSigerv/eiee Zahakranze, to an;;eordnet, da2 ein Zahnrad 
des Zahnradpaares innen an Zahnkranz des Pralltopfes 
und das andere Zahnrad des Zahnradpaares auCen am Zahn- 
kranz des f ahrzeugf esten Bauteils abrollt (A:B = C:S). 

Y.'ahrend der Pralltopf bei der hinteren Ancrdnung des 
Zahnradpaares in seiner Lage verbleibt, dreht er sich 
bei der seitliehen Anordnung des Zahnradpaares aufgrund 
der unterschiedlichen Burchmesser der Zahnrader entgegen 
der Drehrichtung des Lenkrades mit. Diese nachteilige 
? r irkung wird erfindungsgemafl dadurch beseitigt, daJ3 ent- 
weder : 

1. ein Had (4; Zeichnung 2) des Zahnradpaares uber eine 
Achse (11) mit einem weiteren Zahnrad (12) verbunden 
ist, das auf noch ein Zahnrad (16) einv.lrkt, v.-elches 
in einen der Zahnkranze (5) eingreift und eine vom 
Zahnradpaar und/oder weiteren Zahnrad abweichende 
Zahnanzahi oder eine andere Gesantgro3e besitzt, 

oder 

2. mindestens ein Rad des Zahnradpaares so ausgebildet 
ist, dala es zwei Abrollbereiche aufwelst (Zeichnung 
3), von denen ein Bereich.(13) auf dem anderen Pad 
(4) und der andere 3ereich (14), der eine vom anderen 
Rad und/oder anderen Bereich abweichende Zahnanzahl 
Oder eine andere Gesamtgrofie besitzt, auf einem. der 
Zahnkranze abrollt. 

Zur Pixierung des Pralltopfes im Lenkrad und bzw. oder 
des Lenkrades im fahrzeugf esten Eauteil konnen einfache 
Anschlage (18) oder einfache, nicht auf Belastung ausge- 
legte Lagerungen, die zusatzlich zur Terbesserung der 
Abrolleigenschaften der Zahnrader dienen, verwendet v:er- 
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den. 

Neben f ormschliissigen Verbindungen, v/ie 2#B> zahnriicler, 
koramen auch reibschlucsice Verbinrtungen, v/ie z.B. gunni- 
beschichtete RUder, in Petracht. Lie sind ebenso wie die 
AnzaKL und Form der Rader und Abrollkriinze nitentschei- 
dend fur die Arretierungsgiite des Pralltopfes. 

Eine besonders geeignete losung der erf indungsgen;L2en 
Lenkvorrichtung, die sich durch die geringen AusmaGe der 
Arretierungsvorrichtung bei sicherer FUhrung des Prall- 
topfes auszeichnet, zeigt Zeichnun? 2. T-er Pralltopf ict 
dabei nit zwei Zahnkranzen (7) versehen, in die die in- 
neren Rader (3) zv/eier Zahnradpaare , die in einen ver- 
starkten Teil (15) des Lenkrades drehbar gelagert find, 
eingreifen. Die auSeren leader (4) der Zahnradpaare sind 
durch eine Aehse (11) verbunden, auf der ein weiteres. 
breiteres Zahnrad (12) befestigt ist, das auf ein Zahn- 
rad (16) wirkt, welches wiederum in einen Zahnkrans (5) 
der sich an einen fahrseugfeeten 3anteil befindet, sin-' 
greift und die TJnterschiedlichkeit der beiden Zahnkranz- 
durchmesser ?urgieichen kann. 

Die Zahnrader (3,4,12 una 16) sind vorteilhaft abgerun- 
det, damit sie bei Verwindungen des Lenkrades den Lenk- 
vorgang nicht biockieren oder selbst beechSdigt werden 
konnen. 

Da sich die erfindungsgenaGe Lenkvorrichtung in Prinzip 
nicht von herktalichen Lenkvorrichtungen unterecheidet" 
eignet sie sich ebenso zur ITachrustung wis als Grundaus- 
stattung fur siinitliche Kraft fahrzeuge. 

Eine weitere Verbesserung der Arretierungsgiite fUr den 
Pralltopf ergibt sich durch die Verwendung von :,Tagneten. 
Dabei miifiten mindestens ein, aber vorzugsv.eise zwei oder 
mehr ilagnete jeweils am fahrzeugfesten Pauteil und an 
Pralltopf derart angeordnet sein, dafi sie den Pralltopf 
trotz Durchschneidung der magnetischen Kraftlinien durch 
die lenkradcpeichen in seiner Lage halten. 
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